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Pechut (7)

Orsa kommun

Kommunfullmaktige

Tisinsteutldtande

Orsa Vatten och Avfall AB bildades 2010. | samband med bildandet beslutade kommunfullméktige i
Orsa kommun att teckna 85 mkr i borgen for de 1an bolaget behévde for att kunna kdpa
anlidggningstillgingar och inventarier hrande till verksamheterna VA och avfall av Orsa kommun
samt kommande investeringar. | kommunfullméktiges beslut § 49 2010 sdgs bl a att man rdknar med
att beloppet 85 mkr ska rdacka for perioden 2011 - 2012.

Bolagets foérsta upplaning hésten 2010 uppgick till 63 mkr. Pengarna anvéndes till att betala Orsa
kommun for anldggningstillgdngar och inventarier. | samband med att den nya atervinningscentralen
byggdes 2014 — 2015 lanade bolaget i december 2014 upp ytterligare 12 mkr. Den tredje
uppléningen skedde i oktober 2015 for att forstérka likviditeten sedan ett antal reinvesteringar
genomforts. Bland dessa kan nimnas ombyggnaden av Jarnvagsgatan, Strandellvégen och
Styversbacken. | och med detta har bolaget lanat upp 85 mkr som var det belopp som var beviljat
kommunal borgen.

Styrelsen i Orsa Vatten och Avfall AB beslutade 2015-10-19 att anhalla hos Orsa kommun om en
utokning av det kommunala borgensatagandet med 20 mkr. Beloppet &r avsett att finansiera 2016
ars VA-investeringar samt kommande investeringar inom VA-verksamheten. Bland de stérre
reinvesteringarna 2016 kan ndmnas arbeten pa Hoglunda, Leran, Barkgatan och Lisselheds
avloppsinfiltration. Orsa star dven infor framtagande av en VA-plan som kommer att ge stor paverkan

pa framtida investeringar.

Med anledning av detta foreslar vi att kommunfullméktige i Orsa kommun beviljar utdkad borgen
med 20 mkr.

Forslag till beslut

Kommunfullmaktige i Orsa beslutar att sésom for egen skuld ingé borgen for Orsa Vatten och Avfall
AB's laneforbindelser upp till ett totalt hogsta belopp om 105 mkr, jamte dédrpa Idpande rdnta och
kostnader.

Orsa 2016-04-06

Lars Grddén

Orsa Vatten och Avfall AB

Bifogas: Engagemangsbeskred per 2016-03-31
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Investeringshudget for 2016

Projektplaneringschef Magnus Fridén foredrog investeringsbudgeten for VA enligt

bilaga 3.
Styrelsen beslutar att godkénna rambudgeten for Investeringar f6r VA-avdelningen

enligt bilaga 3,
Styrelsen beslutar vidare att anhalla hos Orsa kommun om en uttkning av det

kommunala borgensitagandet med 20 Mkr.
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Yttrande till det Inlandsbanans ans6kan om medfinansiering for
projektet det Tredje sparet.

Inledning

Undertecknad har blivit ombedd att gora ett tjénsteutlatande med anledning av att Inlandsbanan och
Inlandskommunerna, (déir Orsa kommun ingér) stker medfinansiering till en férdjupad studie av det Tredje
Sparet.

(Tredje sparet handlar om ir att en fordjupningsstudie genomfors av det sk. *Tredje Sparet” detta for att
kunna precisera marknader och investeringsbehov utefter Inlandsbanan och som genomftrs av
Inlandsbanan AB (IBAB) och Inlandskommunerna ekonomisk férening(IEF).

Som beskrivs i handlingarna har Inlandsbanan i flera ar arbetat for att kunna utveckla Inlandsbanan, t.ex. genom att
tidigare ha utfort och lamnat in en kapacitetsutredning till regeringen 2012 med beskrivning av Inlandsbanans
potential, men inte fatt gehor for detta.

Aven Orsa kommun tillsammans med de dvriga berdrda kommunerna utefter den s.k. Bollndsbanan (Mora-Orsa-
Furudal-Bollnis, vidare ut mot Givle, Ostkustbanan och Norra stambanan) genomfort under 2008 en
kapacitetsundersokning for att fa svar pa niringens behov och intresse av godstransporter pa ”Bollndsbanan”, men
utredning fick inget stdd hos davarande Banverket.

I tidigare studier framgar det att det finns potential i tviirbanorna som kompletterande transportstrék till
Inlandsbanan. 1 denna undersékning ska dven beskrivning goras med innehall av vad som krévs i tvérbanorna samt
belysa effektiviteten och behovet av t.ex. triangelspar

Nir nu inlandskommunerna inklusive Orsa kommun och Region Dalarna stéllt sig positiv till att en sddan fordjupad
studie ska genomforas, med syftet att fa fram ett férdjupat underlag bra underlag med ambitionen utveckla
inlandsbanan.

Orsa kommun ser nyttan av att det gérs en analys ocksé ver behovet dver omledningskapacitet/behov frdn och till
Inlandsbanan fidn andra jirnvigsnit och en mer djupgaende marknadsanalys/affarsplan.

Det #r sérskilt viktigt for Orsa kommun att (som det star i projektbeskrivningen) stérka inlandsregionens
attraktionskraft genom att pa sikt viisentligt forbéttra kommunikations- och transportmdjligheterna och att se hela
straket fran Norr till Soder med majlighet att dven undersika tvérbanorna ér bra och for Orsas del handlar det om
bl.a. om den s.k. ”Bollnésbanan™.

Férviintat resultat

Vid projektavslut har en férdjupningsstudie som beskriver befintlig infrastruktur genomférts, samt forslag pa
lampliga investeringar samt bedémer effekter utifran ett kapacitetsperspektiv genomforts.

Beskrivning av banan och anslutna tvéirbanor och triangelsparens betydelse, effekter av Inlandsbanans och
tviirbanornas upprustning, den tinkta dkade kapaciteteten i jarnvigssystemet i norra och mellersta Sverige pa t.ex.
strickan Mora-Ostersund.

Forslag

Med anledning av ovanstiende foreslar undertecknad att Orsa kommun stéller sig positiv till projektets
genomforande enl, bilagd ansokan fran Inlandsbanan med 15 000 kr.

Dag som Ovan

Olof Herko

Naringslivsutvecklare

Nciringsliv —och wtvecklingskontoret
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Medfinansiering Tredje Sparet

Inlandsbanan AB (IBAB) och Inlandskommunerna ekonomisk forening (IEF) har
kommit dverens om att goéra en fordjupningsstudie av "Tredje Sparet” for att
precisera marknader och investeringsbehov fér Inlandsbanan.

IBAB ér projektidgare. Finansidrer dr forutom IBAB berérda regioner och
kommuner.
Kostnaden &r 1,2 miljoner kronor, varav IBAB star for 300 000 kronor, regionerna

600 000 och kommunerna 300 000 kr. IEF stéller upp som garant for
kommunernas samlade belopp.

Styrelsen har beslutat uppmana varje kommun att satsa 15 000 kronor och
beddmer att det ska tédcka det garanterade beloppet. Ett eventuellt 6verskott
kommer att anvindas for fortsatta satsningar pa Tredje Sparet.

Flera av medlemskommunerna har redan sagt sig beredda att stéilla upp. Vi hoppas
att &ven andra berdérda kommuner bidrar och att vi far full uppslutning i straket.

Beloppet 15 000 kr sétts in pa plusgirokonto 399633-7.

Om ni vill ha en formell faktura meddela ert beslut till info@ief.se och ange
fakturaadress, referenser mm.

Projektbeskrivningen bifogas.

For mer information

Karin Malmfjord, 070-923 90 46
Per-Anders Westhed, 070-624 54 57
Staffan Bond, 070-534 13 50

Med viinlig hilsning

Karin Malmfjord Per-Anders Westhed Staffan Bond
ordférande vice ordférande sekreterare

Inlandskommunerna ekonomisk férening
¢/o Staffan Bond, Budgatu 28, 792 90 Sollerdn, telefon 0250-22619, telefax 0250-22227
Org.nr. 716461-8980 Har F-skattebevis Bankgiro 5617-2372 Postgiro 399633-7
e-mail info@ief.se ww.ief.se
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Projektbeskrivning

Sammanfattning

Infandskommunernas ekonomiska férening har under de senaste dren arbetat med att informera om
och kommunicera de utvecklings- och tillvixtmaojligheter som en upprustad Inlandshana skulle kunna
generera for Sverige. Som underfag for arbetet har en forstudie fran 2012 anvénts. Forstudien pekar
pa stor utvecklingspotential och manga férdelar med en 6ppen och upprustad Inlandsbana.

| kontakter med investerare och affarspartners har det framkommit att ett finns behov av att ta fram
fakta bland annat avseende investeringsbehov i de olika bandelarna, analys av teknik och
investeringsbehov i thgmaterial och analys av omledningskapacitet fran dvrigt jarnvdgsnat. Mot
bakgrund av detta har Inlandskommunerna under hésten 2015 arbetat for att finansiera en
férdjupningsstudie/projekt som ska ge svar pa de fragor som uppkommit fran affarspartners/
investerare. En dialog med Inlandsbanan AB har forts avseende projektégare fér projektet, vilken
resulterade i att {BAB nu tar ansvar for genomfdrandet av projektet.

Projektet kommer att resultera i en rapport som tydliggdr befintlig infrastruktur, ger férslag pa
limpliga investeringar samt beddmer effekter utifran ett kapacitetsperspektiv. Rapporten kommer
att innehalla féljande delar;

- Nuldget for befintlig bana avseende teknisk standard, investeringsbehov samt konkreta
farstag pa hur en stegvis hojning av banans kapacitet kan ske samt en processbeskrivning fér
den del av banan som idag &r sténgd (Mora-Kristinehamn) som visar pé vad som krévs for att
ta den delen i drift.

- Inlandshanans kapacitet ska bedtmas kopplat till banor av betydelse f&ér Inlandsbanan
inklusive Viastra stambanan. Har ska bland annat redovisas potential for dverflyttning av
trafik och frigbrande av kapacitet pa dvriga banor

- Marknadsbeddmningar

- Konsekvensheskrivning avseende miljo, jamstélldhet och integration

Rapporten kommer att anvindas i fortsatt dialog kring méjligheter till tillvaxt och utveckling till féijd
av en upprustad Inlandsbana. Ett offentligt “slutseminarium” kommer att anordnas for att informera
om resultatet fran studien.

Bakgrund

2012 genomftirdes en forstudie, finansierad av Region Varmland, Region Dalarna och sju av
kommunerna ldngs Inlandsbanan. Den bakomliggande orsaken till forstudien var att
Kapacitetsutredningen® inte hade beaktat Inlandsbanans potential som ett kompletterande
transportstrak till stambanan och kustbanorna. Forstudien resulterade i en rapport “Inlandsbanan
som tredje sparet” innehéllande en nuldgesbeskrivning av befintlig infrastruktur och transportfléden,
en kartldggning av niringslivets transportbehov, falistudier med beskrivning av framtida krav pa
godstransportsystem, en analys av Inlandsbanans framtida funktion samt en samlad bedémning av
nyttor med en upprustad inlandsbana.

Studien pekar pd ménga férdelar med en 6ppen och upprustad Inlandshana, med tvarbanor, fran
Kristinehamn till Géllivare. Bland annat pekar studien pa att Inlandsbanan kan vara en avgbrande
férutsdttning for att rdvarorna i Norrlands inland ska kunna exploateras pa ett kostnadseffektivt sétt.
Den langsiktiga potentialen utgdrs av genomgaende transporter mellan Norrlands basndringar och

! Kapacitetsutredningen dverlamnades till regeringen i april 2012. Utredningen beskriver behov och forslag till
Atgérder som kan Gka effektiviteten och kapaciteten &nda till &r 2050 i det svenska transportsystemet,
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Mellansveriges industribalte. Kostnadseffektiva och miljdméssigt férdelaktiga transporter beddms
vara en viktig faktor for fortsatt satsning pa foradling av Norrlands ravaror i landets industriregioner
lings kusten och i Mellansverige. Den samlade beddmningen fran forstudien &r att potentialen i en
upprustning av Inlandsbanan, som ett tredje transportstrak, dr stor framfor allt géllande
godstransporter. Samtidigt konstateras att investeringsbehoven dr betydande.

Rapgporten har fatt stor uppmarksamhet och forstudien blev ett startskott for ett intensivt arbete for
att 6ka kunskapen om Inlandsbanans betydelse och framtida potential. Arbetet har i huvudsak
bedrivits av Inlandskommumnernas Ekonomiska Férening, tillsammans med inlandsbanan AB. Fragan
har diskuterats vid olika métesplatser. Kontakter har tagits med beslutsfattare regionalt och
nationellt samt med foretag som ager och forvaltar infrastruktur, som &r potentieila framtida
investerare.

Arbetet har fatt gehdr fran manga beslutsfattare och en alltmer samstdmmig syn pa betydelsen av en
upprustad inlandsbana har vaxt fram. Kommunerna 1dngs banan och manga regionala foretrddare &r

nu dvertygade om Infandshanans betydelse fér framtida utveckiing och tillvdxt i Sverige. Den heddms
gven kunna fa stor betydeise som transportstrak for norskt naringsliv.

Utgangspunkter

Inlandsbanan byggdes med tanken om en pulsader for Norrlands inland for att forbattra
tillgangligheten tili Norrlands ravaror. Men banan kom aldrig att bli den strategiska transportlanken
mellan Norrland och Ovriga Sverige utan har istdllet utvecklats till en jarnvag med turisttrafik och
regional godstrafik.

Med den samlade beddmningen som uttrycks i rapporten “Inlandsbanan — Tredje sparet” har
kontakter tagits med potentiella investerare och foretag som dger och férvaltar infrastruktur. Bet har
visat sig att féretag vi varit i kontakt med ser goda affdrsmdjligheter i Inlandsbanan framférallt
avseende transporter av skogsravara, skogsbransle, travaror, torv, malm, mineraler och stal. |
dialogen har det dock framkommit att det finns ett behov av en fordjupningsstudie f6r att bland
annat tydliggtra investeringsbehovet i de olika bandelarna, teknik och investeringshehov i
tdgmaterial, behov av omledningskapacitet till Inlandshanan fran Gvrigt jarnvigsnat samt en mer
djupgdende marknadsanalys/affarsplan. Till grund for marknadsanalysen ligger den pagaende
fordjupade logistikutredning med marknadsanalys som Skogforsk utfor pd uppdrag av Inlandsbanan
under forsta kvartalet 2016.

For att ta fram efterfradgat material har en dialog inletts med de utredare som var engagerade i att ta
fram rapporten fran 2012. Kostnaden for utredningsarbetet bedéms uppga till ca 1 200 000 kr.

Var fasta Gvertygelse &dr att Inlandsbanan som det tredje sparet har forutséttningar att bli en nordisk
pulsdder som kan fa mycket stor betydelse for ndringslivets tillvixt i hela landet. Mycket talar for att
den dven har potential i ett nordiskt perspektiv. Ett fardjupat kunskapsunderlag avseende behoven
och potentialen i en upprustning av Inlandsbanan &r viktigt att ta fram dels som stdd fér kommande
forhandlingar med investerare och dels for att kvantifiera de bedémningar som gjordes i studien fran
2012.

Syfte
Projektet syftar tilt att stérka inlandsregionens attraktionskraft genom att pa sikt vasentligt forbattra
kommunikations- och transportmaijligheterna.



Mal

Resultatmal

Vid projektavslut har en fordjupningsstudie som beskriver befintlig infrastruktur, ger forslag pa
lampliga investeringar samt beddmer effekter utifrén ett kapacitetsperspektiv genomftrts. Studien
ska omfatta foljande delar:

- Infrastruktur
En beskrivning av banan samt platserna som ansluter tvdrbanorna f6r att belysa
effektiviteten samt beddma behov av t.ex. triangelspar. For den del av banan som idag &r
stangd (Mora-Kristinehamn) ska en processbeskrivning tas fram som beskriver vad som kravs
for att mojliggora ett idrifttagande och trafikering av strdckan sami investeringsbehovet
bedOmas.
For strickorna Mora-Ostersund, Ostersund-Storuman och Storuman-Gillivare ska nuliget
avseende teknisk standard beskrivas. Investeringsbehoven ska beddmas samt forslag ges pa
hur en stegvis hojning av banans kapacitet kan ske.

- Kapacitet
Inlandsbanans kapacitet ska beddmas koppfat till banor av betydelse for Inlandsbanan
inklusive Vastra stambanan. Har ska bland annat redovisas potential f6r dverflyttning av
trafik och frigérande av kapacitet p3 dvriga banor

- Marknadsbeddmning/Affarsplan

- Konsekvensbeskrivhing avseende miljd, jamstilldhet och integration

Projektet ska resultera i en tydlig plan och process for arbetet med att rusta upp Inlandsbanan,
anpassad till en affdrsplan som bygger pa att investeringar planeras och genomfors pa strackor dar
marknadspotentialen &dr som storst eller dir behovet dr som mest akut fér en stegvis utdkning vart
efter att marknaden utvecklas. Vidare ska en finansieringsmodell tas fram baserad pa framtagen
vision om utbyggnad. Projektet ska ocksa resultera i ett férslag pa niva for det arliga stodet fran
staten,

Effektmal

Avsikten ar att projektet ska leda till att kontakter etableras med partners som har fdrutsdttningar att
utveckla och férvalta Inlandsbanan i enlighet framtagen vision och affdrsplan. Samarbetet med dessa
partners/partner ska leda fram till en 1angsiktigt h&llbar utveckling av Inlandsbanan som ett tredje
strak.

Effekter av projektet dr en upprustning av Inlandsbanan och tvarbanor, som innebér &kad kapacitet i
hela jarnvagssystemet i norra och mellersta Sverige.

| ett vidare perspektiv kommer projektet att bidra till forbattrade tillvixtmojligheter framfor allt for
féretag i norra och mellersta Sverige inom industrielia och ravarubaserade néringar. Men &ven
banans betydelse f6r persontransporter kommer att 6ka vilket kommer att leda till férb3ttrade
utvecklingsforutsdttningar for bestksndringen samt till regionfdrstoring.



Arbetssitt och verksamhetsbeskrivning

Projektet &r avgriansat till genomférande av en fordjupningsstudie f6r en langsiktigt uthallig
finansieringsmodell fér en upprustning av Inlandsbanan. Uppdraget kommer att genomforas av
extern konsuit som upphandlas i direkt anslutning till att finansieringen av fordjupningsstudien har
ordnats. Mdjligheter till finansiering genom EU-medel ska beaktas.

Resultatspridning

Ménga kontakter har tagits med beslutsfattare pa kommunal, regional och nationell nivd samt med
tankbara investerare och andra partners i syfte att sprida kunskap om Inlandsbanans potential som
utvecklingsfaktor for norra och mellersta Sverige. Kontakterna har resulterat i att ndtverk och
relationer byggts upp som kommer att vara till stor nytta nar resultatet av férdjupningsstudien ska
kommuniceras.

Arbetet kommer att avslutas med ett seminarium dér kunskaper och erfarenheter fran arbetet
kommer att redovisas.

Projektorganisation
Projektigare ar Inlandsbanan AB, som kommer att ansvara for upphandling av konsult, projektets
ekonomi och administration.

Projektet kommer att fedas av en styrgrupp bestdende av representanter fran sex av kommunerna
lings Inlandsbanan, en fran varje 1an (Norrbotten, Visterbotten, Jdmtland, Dalarna, Gavieborg och
Virmiand).

Ingdende kommuner
Projektet omfattar primart féljande kommuner:

- Gillivare

- Jokkmokk
- Arjeplog

- Arvidsjaur
- Sorsele

- Storuman
- Vithelmina
- Dorotea

- Strémsund
- Ostersund
- Berg

- Hérjedalen
- Ljusdal

- Orsa

- Mora

- Vansbhro

- Kristinehamn
- Filipstad

- Storfors



Ytterligare kommuner berdrs av mdjliga framtida tvdrbanor eller nya strackningar, bland annat
foljande kommuner:

- Kiruna

- Krokom

- Are

- Alvdalen

- Malung-Sélen
- Hagfors

Malgrupp

Projektets primdra malgrupp dr potentiella investerare, utvecklare och férvaltare av Inlandsbanan.

Informationsinsatser kommer att riktas till beslutsfattare pd kommunal, regional och nationell niva.

Koppling till regionala utvecklingsprogram

For att framja tillvaxt och utveckling i lanens naringsliv patalas | samtliga lins
utvecklingsprogram/strategier vikten av héllbara transportsystem och effektiva transportkedjor.
Ravarubaserad industri &r viktiga basnéringar i de fem/sex lin som bertrs av projektet, vilket gor att
utvecklingsinsatser for effektivare och mer hallbara godstransporter har hog prioritet.

Aven bestksniringens tillvixtpotential framhalls i utvecklingsstrategierna, vilket en utvecklad
Inlandshana kommer att bidra positivt till.

I Regional utvecklingsstrategi for hallbar framtid i Norrbotten 2020 podngteras basnéringarnas
betydelse som ryggrad i det norrbottniska néaringslivet. Utvecklingsinsatser som framjar hallbara
transportsystem och effektiva transportkedjor prioriteras.

Regional utvecklingsstrategi for Vésterbotten avser understédja utvecklingen av héllbara
transportldsningar, bland annat genom att utveckia intermodaliteten och framja mer miljévénliga
transportslag som tdg. Hir omndmns ocksd vikten av férbittringar av Inlandshanans
systemkopplingar till tvarstriken.

| Regionala utveckiingsprogrammet for Jamtlands |13n patalas vikten av att forbattra forutsittningarna
for transporter av féretagens insatsvaror och leveranser. | programmet omnamns dven vikten av att
utveckia forutsdttningarna fér kommunikationer dver riksgransen hade avseende gods- och
persontransporter.

Varmlandsstrategin lagger stor tonvikt vid att arbeta aktivt {6r att framtidens resor, transporter och
infrastruktur ska harmonisera med malet om hdllbar tillvéixt,

Dalastrategin — Dalarna 2020 slar fast att fortsatt utveckling for ndringslivet i Dalarna &r ytterst
beroende av en utvecklad infrastruktur som motsvarar vixande produktion och marknader.

NYA MOJLIGHETER, Regional utvecklingsstrategi for Givleborg 2013-2020 pekar p3 behoven av
effektivare och mer miljdvinliga transportsystem, vilket stdller krav pa en utbyggd infrastruktur pa
jarnvag samt dkad samverkan mellan olika transportslag.



Indikatorer
Projektet kommer att resultera i en rapport.

Kénsindikator
Genusaspekter pa en utveckiad inlandshana kommer att belysas i fordjupningsstudien.

Tid- och aktivitetsplan
Arbetet pabbrjas innan formell projektstart med framtagande av upphandlingsunderlag och andra
forberedelser,

15 februari Projektstart
15 feb - 29 feb Tillsdttande av styrgrupp

Upphandlingsunderiag faststalls

1 mars — 15 mars Upphandling av konsult
15 mars — 15 juni Genomforande av studien
15 juni—15 september Slutseminarium

Under perioden kommer minst tva styrgruppsmdoten att héllas.



Ekonomi
Kostnader for genomforande av projektet utgérs av externa tjdnster, projektdgarens administration,
reskostnader fér styrgruppsméten samt omkostnader i samband med styrgruppsmédten och

slutseminarium,
Projektet finansieras till 50% av sk. 1.1-medel fran Regionerna och motsvarande fran projektagare

och kommuner,

Finansieringsbudget
Regioner/Lansstyrelsen baserat pd antal kommuner i respektive ldn

Region Dalarna 96 000
Region Jamtland Hérjedalen 126 000
Lansstyrelsen Norrbotten 126 000
Region Vdsterbotten ' 126 000
Region Vidrmtand 96 000
Region Gavleborg 30 000
IBAB 300000
Kommuner genom Inlandskommunernas ekonomiska férening 300 000
TOTALT 1200000
Kostnadsbhudget
Egen personal

Administration 20000
Externa tjdnster

Projektriggning 34000

Upphandlad konsult f&r genomférande av djupstudien inkl. siutseminarium 1146000
TOTALT 12000060

Kopplingar till andra projekt och insatser

Berdrda regioner och kommuner betonar vikten av att utveckla hdllbara transportsystem och
effektiva transportkedjor, som en forutsattning fér ndringslivets tillvéxt. Insatser som kan kopplas till
projektet dr utvecklingsprojekt bade med inriktning mot bestksnaring och industri da en upprustning
av banan far positiva effekter for bada branscherna.

Exempel pd liknande satsningar som beror delar av den geografi som projektet omfattas av ar
"Bergslagsbanan” och "Dalabanan”, dar intressenterna ldngs banorna bildat intresseféreningar som
bedrivit flera projekt for att skapa goda forutsittningar for en utveckling av respektive bana.

Uppfdljning och utvardering

Projektet kommer att 16pande féljas upp och utvédrderas av projektégare och styrgrupp.




Verksamhet efter projekttiden
De nitverk som etablerats fore och under projekitiden kommer att fortsdtta arbeta fér en
vidareutveckling av Inlandsbanan.

Effekter pa sikt

Den fordjupningsstudie som tas fram kommer att anvindas som kunskapsunderiag i debatter, vid
seminarier och andra métesplatser, vilket innebar att projektet bidrar till 6kad kunskap om
infrastruktursatsningars betydelse for lokal och regional tillvaxt.

De langsiktiga effekterna av projektet dr att Norra och Mellansveriges tillvixtpotential avseende
framf6r allt rvarubaserad industriell verksamhet visentligt kommer att stdrkas.

Viktiga aspekter i sammanhanget dr att man genom att forbétira grundliggande infrastruktur skapar
forutsattningar for hatlbar tillvaxt i glest befolkade omraden. Behovet av bidrag for
néringslivsutveckling och tillvixt kommer dérfor att minska och en mer affdrsmassig tillvaxt
premieras pa sa satt.

Ovriga resultat

D3 projektets konkreta resultat dr en studie &r det svért att ha en tydlig uppfattning om vad projektet
kan resultera i pd lang sikt. Mjliga effekter av projektet dr att idéer till helt nya
finansieringsmodeller for infrastrukturprojekt tas fram som i framtiden kan fungera som
kunskapsunderlag fér framtida satsningar som alternativ till de “traditionella” I6sningarna.

Horisontella mal
Projektet har i forsta hand béring pa miljomal, da insatsen férvéantas leda till effektivare och mer
miljévinliga godstransporter och turismtransporter pa jarnvag.

Forbattrade mojligheter till persontransporter langs Inlandsbanan kan dven 3 positiva effekter pa de
horisontella kriterierna, jamstélidhet och integration genom bitire majligheter fér manniskorna i
omradet iings banan att ta sig till jobb och studier. Kvinnors och mans resandemonster skiljer sig at.
"Understkningar visar konsekvent att det mest dr méan som kor bil och att det mest &r kvinnor som
aker kollektivtrafik”?. Aven om skillnaderna mellan méns och kvinnors resandemonster minskar finns
fortfarande dessa skilinader varfor en utvecklad kollektivtrafik kan antas forbattra kvinnors
utvecklingsmdéjligheter.

For grupper i samhéllet som inte har ekonomiska mojligheter att dga en bil innebar en utveckiad
kollektivtrafik okade mdjligheter till jobb och studier.

Z "\figen till jobbet. Om kvinnors och méns arbetsresor i f8randring, Ana Gil Sola, Géteborgs Universitet, 2009
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Medfinansieringsintyg

For offentlig medfinansiering av projekt delfinansierat av
Europelska Reglonala Utvecklingsfonden

53 .
Harmed forsékrar undertecknad att ﬂ K54 Lormun”
Forstudie kring Tredje spdret, projektégare Vansbro
kommer alt medfinanslera projektet _kommun

med fofalt 10 000 SEK

Medfinansieringen herknas ske enligt f8jjande fardelning ach enligt eventuella bilagor till detta intyg.

For alla former av mediinansisring, férutom kontanta medel, ska et berdkningsunderlag bifogas medfinansleringsintyget.
Endast faktiska utgifter far ligga till grund f6r berskningen.

Medtnaiglening . = T T T _ RN
i form av Ar 2012 Ar 20xx Ar 20xx Ar 20xx Totalt

Konlanta medel 10 000,00 10 000,00
Egen arbelsinsals 0,00
Forskning 0,00
Fastigheter/Lokaler 0,00
MaterialfUtrusining 0,00
Summa 10 000,00 0,00 0,00 0,00 10 000,00

Kontant medfinansiering tas fran
() Anslag 33:1 (lénsstyrelser, samveriansorgan, regionala sjélvslyrelsoorgan samt dvriga myndigheter)
(3 Annat statligt anslag (fnsstyrelser, samverkansorgan, reglonala sftilvstyrelseorgan samf Gvriga myndigheter)

(1 Gvriga finanslering {samvorkansorgan och sftilvstyrelseorgan)

Medfinansleringen ska verifieras i samband med anstkan om utbetalning.
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(st Laimmun
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Till Kommunstyrelsens ordférande
Vansbro och Hagfors 2012-05-10

INTRESSEFORFRAGAN
Framtidsutredning om Inlandsbanan — "Tredje sparet”

Inledning

Den 27 april dverldmnades Kapacitetsutredningen av Trafikverket ( TrV) till Regeringen.
Uppdraget tilldelades varen 2011 och avsdg Jarnvagssystemet och breddades senhbsten
samma 4ar till att gslla samtliga trafikslag. TrV har under utredningsforioppet val beskrivit
kapacitetsbristerna i sarskilda delrapporter.

TV konstaterar att transportsystemet de nérmaste decennierna stér infér en kraftig dkning
av frafiken. Det visar alla prognoser. Den svenska ravaru- och tillverkningsindustrin ska
forsla sina produkter inom och utanfér landets grénser. Bestksnéringen ska fortsétta véixa.
Utlandska bestkare ska kunna resa tili och inom landet. Vi ska kunna resa till siékt, vanner
och besdksmal samt fardas till och fran jobbet pa eft smidigt, grént och tryggt satt.

TrV foreslar darfér att drift och underhallsanslaget kar med dver 4 Mrd per ar under den
kommande 10 -ars perioden och att medel avsaits for vissa mindre Investeringsatgérder om
totalt ca 15 Mrd utéver nuvarande plan,

For perioden efter nuvarande plan, mellan aren 2022-2025 forestar TrV vidare att
underhailsanslagst behélls pa den féreslagna hdgre nivan enligt ovan. Slutligen finns ett an-
tal utvecklingspaket med olika inriktningar, for att mota volymékningarna, i storstéder,
respektive godstransporter och for langvéga persontrafik. Sammantaget féresléar TrV nya
investeringar pa ca 100 Mrd for perioden 2022-2025.

Saledes kan vi konstatora alt def finns och féreslas omfattande medelsanslag for tgérder i
Transportsystemet men att TrV énnu pa allvar inte tagit tilf sig Infandsbanan som nationelit
framtida transporistrak. Flera remissinstanser har ocksa patalat att TrV kanske inte haft den
visionéra ansats som en kommande nationell framtidsplan méaste ha.

Bakgrund till férfragan

Under det senaste aret har kommunerna efter Inlandshanans stdra del diskuterat att utreda
de samhallsekonomiska effekterna av att ater éppna Inlandshanan frén Mora till Persherg.
Under tiden har idén om "Det tredje sparet” lanserats. Vid ett mote i Vansbro den 12 april fick
undertecknade i uppdrag alt undersdka intresset bland samtliga kommuner efter inlands-
hanan fér elt framtidsinriktat Inspel i regeringens infrastrukiurplaner som géller hela
Inlandsbanan fran Géallivare till Kristinehamn, '



Vi tycker att det &r av stor vik att vi gemensamt f6r fram hela Inlandsbanan som ett nationelit
traclje transporistrék, som kompletterar och aviastar stambanan och kustbanorna. Vi &r
sakert alla Gverens om att vi pa hemmaplan har tydliga tecken pa att Inlandsbanan kommer
att ha en dkande hemmamarknad och viktig transportuppgift fér skogsindustrin,
mineraltillgangar och andra viktiga féretag och néringar. Precis som TrV tror vi ocksé pa
bestksnéringens betydelse fér landets utveckling och det gélier naturligtvis inte minst
intandet,

Positivt | sammanhanget dr ocksa att Inlandsbanan AB, och fiera tagoperatdrer t ex
Tagakeriet | Bergslagen AB, under senare tid lyckats bygga upp nya marknader med kreativa
transportupplédgg. Vi ser ocksé ett tilltagande intresse frén skogsindustrin for transporter av
blomassa tlil kraftvdrmeverk med flera intressanta andra utvecklingsméjligheter,

Det hitr vill vi

Regeringen skall under senhosten ldgga fram en Infrastrukturproposition fér Riksdagen och
under det kommande aret skall TrV omsétta politikens stéliningstagande i nya planer, bade i
en rullande tredrig tidshorisont, och en langsiktig, som férmodligen strécker sig &nda fram {ill
&r 2025, Vi maste darfor se till att komma med i dessa planer med konkreta forstag och
objekt som grundas pa en marknadsanalys, behovsbild och férslag till stegvis utveckling ach
en rej4l etappupprustning och standardhdjning av Inlandshanan tilf nationelit transportstrak,

Vi konkurrerar med resursstarka utveckiingsprojekt langs kusten, i storstdderna och pa andra
stallen. Vi vill darfér genomfdra en snabbutredning sé att vi far fram eft materlal till politiken
recian fére sommaren, som ett konkret inspel till proposition och Riksdagsbehandling.

Var tanke #r aft vi efter det gemensamt kan fdrdjupa utredningsarbetet ach under 2:a
halvéret 2012 fdrel&gga en plan som skall omfatta férslag till vl motiverade atgérder till den
kommande planeringsomgéngen, for atgérder i den Nya Infrastrukturplanen.

Har krdvs férfinande analyser, tekniska utredningar, samhélisekonomiska kalkyler och en
dialog med foretag, tdgoperatérer, bestksnéring m.m. Sammantaget saledes en bred
fdrankring hos samtiiga kommuner, regionférbund, berdrda lénsstyrelser och
naringslivsorganisationer och inte minst TrV. Denna plan for straket skall sedan figga till
grund fér de prioriteringar som skall géras. Vi maste dérfor precis som andra
intressegrupperingar arbeta langsiktigt,

Avgransningen for arbstet skall enligt vart fsrmenande vara hela inlandsbanan, inklusive den
sténgda delen och samtliga tvarbanor inklusive Arvidsjaur- Jorn, Orsa-Bolinds och omfatta
forslag till Atgérder fér befintliga och hya godsterminaler och bérighetshdjningar i ett
anslutande v8gnét for tunga transporter. Dit hor bland annat en Jarnvégsforbindelse med
Hagfors.

Sammantaget ingér direkt eller indirekt mer &n 20 kommuner, fem regionala organisationer
(regionfdrhund och lénsstyrelser), Inlandshanan AB och IEF, Inlandskommunernas
Ekonomiska férening, bland intressenterna i projektet.

Vart snskemal ar en finansiell medverkan fran Er med totalt 60 000 kronor for 2012, varav
den inledande utredningsinsatsen omfattar 10 000 kronor.



Inlandsbanan med tvérbanor berdr, direkt eller indirekt, Din kommun. Vi skufle uppskatta en
omedelbhar reaktion pa var forfrdgan. Med ett positivt svar avser vi aft omgaende aterkomma
med forslag till en gemensam tverldggning och presentation av snabbufredningen. Vifar da
mdjlighet att ndrmare diskutera hur vi skall ga vidare |

Med kollegiala h&lsningar!

Per Anders Westhed Mikael Dahlqvist

Kemmunstyrelsens ordfdrande Kommunstyrelsens ordférande

Vansbro kommun Hagfors kommun



7. . [ " .
— (K Q)) TJANSTEUTLATANDE
ORSA KOMMUN o5 it 2016.04.18

Dokument nr: OK KS 2015/00019-10, 001

Kommunledningskontoret Kommunstyrelsen

Verksamhetsomrade och dess utskott

Sammanfattning av drendet

Forslag till beslut av vilka utskott som &r kopplade till de olika verksamhetsomradena,
forslag till nya utskottsnamn och beskrivning av vilka arbetsomraden som hor till
utskotten.

Enligt den organisationsoversyn som har genomforts och beslutats av
kommunstyrelsen (2016-01-26, § 20) s organiseras kommunstyrelsens forvaltning i
fyra verksamhetsomraden: Samhille, Larande, Omsorg samt Service och utveckling
med den understruktur och innehall som redovisas i projektrapporten.

I beslutad projektrapport beskrivs foljande fordandringar:

- Arbetsmarknadsfragor lyfts bort fran socialutskottet och fragor kring boende
for ensamkommande barn lyfts in i socialutskottet.

- Naringslivsfragor lyfts in i utskottet for kultur- och serviceutskott fran
kommunstyrelsens arbetsutskott och arbetsmarknadsfragor lyfts in fran
socialutskottet.

- Naringslivsfragor lyfts bort fran kommunstyrelsens arbetsutskott. Har hanteras
fragor kring lingsiktig planering, utveckling, ekonomi, personal, mal,
medborgarservice, internt stod och kostverksambhet.

Ingen forandring av ansvarsomraden for barn- och utbildningsutskottet.

Beslutsunderlag
En diskussion fordes pa ett mote med KSAU den 26/1 2016.

Forslag till beslut

Nuvarande socialutskott blir utskott fér verksamhetsomride Omsorg och med de
ansvarsomraden som definierats i projektrapporten for organisationséversynen.
Forslag att Andra namn till Utskott for Omsorg.

Nuvarande utskott for barn- och utbildning blir utskott fér verksamhetsomrade
Larande och med de ansvarsomraden som definierats i projektrapporten for
organisationsoversynen. Forslag att andra namn till Utskott for Lirande.

Nuvarande kultur- och serviceutskott blir utskott for verksamhetsomrade Samhalle och
med de ansvarsomraden som definierats i projektrapporten for
organisationsoversynen. Forslag att &ndra namn till Utskott for Sambhdille.

Nuvarande kommunstyrelsens arbetsutskott blir utskott for verksamhetsomrade
Service och utveckling och med de ansvarsomraden som definierats i projektrapporten
for organisationsoversynen. Forslag att andra namn till Utskott for Strategi och
Utveckling.
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Underlag till Tjénsteutlatande
2016-03-17

Naringslivskontoret
Liselott Hansson Malmsten

Yttrande over ansokningar ur Fonderade bygdemedel (Vattenregleringsfonder)

Inledning

Kommunstyrelsens arbetsutskott har bett om yttrande fran Naringslivs- och
Utvecklingskontoret angdende fordelningen av medel ur Vissinkoski/Noppikoski och
Siljan vattenregleringsfond.

Sammanfattning av drendet

Allmént om fonderna

Ur "HANDLEDNING FOR ANSOKAN AV FONDERADE BYGDEMEDEL”

(utgiven av Lénsstyrelsen Dalarna):

Bygdemedel utgors av avgifter som vattenforetag enligt ett antal vattendomar maste betala
till de fonder som Lénsstyrelsen Dalarna férvaltar. Dessa medel, bygdemedel, skall aterforas
till bygden och anviandas “till investeringar for andamal som framjar naringsliv eller service i
bygden eller annars ar till nytta for denna”. Se 8§ SFS nr: 1998:928 Departement/myndighet:
Miljédepartementet, Férordning (1998:928) om bygde- och fiskeavgifter.

Det ar den bygd som berdrs av vattenforetaget eller anldggningar for detta som kommer i
fraga for bidrag.

Som tidigare angetts kan alla i berdrd kommun soka bygdemedel. Nir en forening eller
organisation soker méste den vara inregistrerad och ha ett organisationsnummer. Foljande
handlingar skall ocksa bifogas till ansokan: 1. Styrelsens sammanséttning 2. Bestyrkt
protokollsutdrag eller annan liknande handling som visar dels att féreningen beslutat stka
bidrag av bygdeavgiftsmedel, dels vem som ar behorig att foretrada foreningen.

Det kan dessutom behovas ytterligare handlingar eller uppgifter beroende pa vad anstkan
giiller. Nar det t ex ar friga om att ordna véagbelysning och skoterleder bor karta bifogas dér
dessa ar utmarkta, Om det ar aktuellt att upprusta bygdegardar bor fastighetsbeteckning
anges. En provning sker ofta fran fall till fall. Nyttan och betydelsen av investeringen far
ddrvid bl.a. vigas in i ssmmanhanget. Vissa atgidrder kan vara till nytta for de boende i ett
betydligt storre omride dn andra. Anstkan konkurrerar med dvriga sdkande i respektive fond
och ett eventuellt stods storlek avgors av behallningen i respektive fond. Den péfyllnad som
gors varje ar skall delas ut under samma ar.

Medlen skall anvindas till allmidnna dndamal som framjar naringslivet eller service i bygden
eller pa annat satt ar till nytta for denna, som till exempel:



. reparationer/-investeringar i byggnader
. forbattringar i idrottsanléggningar
. inkép av utrustning

Bidraget fir inte lamnas till driftskostnader eller forutsitta ytterligare bidrag efter att
investeringen &r genomford. Bidrag lamnas ej for flyttbara investeringar, som till exempel bil,

skoter, traktor.

Observera att man ej kan anséka om pengar retroaktivt. Investeringen fir vara paborjad
men ej avslutad vid tillfillet for beslutsfattning, dvs. i bérjan pa april. Pabdrjar man
projektet/investeringen innan beslut fattas sker det pé egen risk.

L#nsstyrelsen arbetar for en hallbar utveckling. Folkhilsa, miljé och méinskliga rittigheter dr
en del av den hallbara utvecklingen. For att underlitta for den som séker bygdemedel finns en
bilaga (MR — ménskliga réttigheter) som kan anvéndas i samband med anstkan

SLUT citat frén Liinsstyrelsens handledning.

Beslutsunderlag
Sokande Projekt St belopp MR-beskrivning
Kallmora byférening Ink&p hjértstartare, viss 32 000 kr Beaktar folkh#lsa
ombyggnad
Orsa kommun Reparation av sddra 140 000 kr Beaktar miljo,
spontviigen i viistra jamstilldhet,
hamnbasséngen Orsa barnperspektiv
bathamn, dit giistande
turister hiinvisas
Hansjo Handikapp-ramp 18 000 kr Beaktar
bygdegardsforening jémstélldhet,
folkhilsa,
tillganglighet
Holen, Lunden, Kargiirdes | Aterstilla hamnpiren i 47 000 kr Beaktar
samfillighetsférening Lundens bathamn, GPS tillgdnglighet
for markavgriinsning,
Omkliduingshytter och
utedass pa badplatsen,
Handikappparkering vid
bystugan
Sormedsjon byforening Digitatkamera for 51 000 kr Beaktar folkhiilsa
dokumentation,
Forraddsbyggnad for
evenemangsmaterial,
Bordtennisbord
Summa skta medel 288 000 kr
Medel att fordela 2016 Belopp
Vissinkoski 34 000 kr
Siljan; c:a 175 000 kr
Summa att fordela; c:a 209 000 kr




Niringslivskontorets bedémning

Medlen frin fonderna 2016 ticker 72 % av stkta medel.

Kallmora byforening har som mdl att bli den biist utbildade byn gillande hjiirt- och lungriiddning, Det
finns en person i byn som gratis tilthandhaller utbildning. Hjértstartaren blir en viirdefull tillging i
byns arbete med attraktivitet for gamla och nya invinare.

Forslag; att bevilja anstkan med s6kt belopp om 32 000 kr.

Orsa kommun, fritids — och servicekontoret stker medel fiir att reparera den av Orsa bathamn som
turister hiinvisas till. Det bidrar till servicen for de som bestker Orsa. Orsa Batklubb #r med och
finansierar arbetet med 15 000 kr. Projektet beskriver vil de effekter restaureringen far for miljé och
service. | ansSkan tas ocksa upp barnperspektiv och jimstilidhet eftersom vattenaktiviteter med bat
lockar alla generationer. Aven kénsfordelning inom Orsa Batklubbs styrelse andas jimstélldhet.
Forslag; att bevilja anstkan med reducerat belopp, 131 000 kr.

Hansjo Bygdegardsforening vill med en handikapp-ramp mdjliggora for fler minniskor att delta i
aktiviteter som anordnas i bystugan, bade inom byn och av de som bestéller bystugan for fester,
evenemang m m. Okad tillginglighet till bystugan bidrar till Skad attraktivitet for den och for Hansjé.
Forslag; att bevilja anstkan med stikt belopp om 18 000 kr.

Holen, Lunden och Kérgdrde samfillighetsforening tar fortsatt ansvar for Holens badplats. | denna
anstkan tar man &ven upp sitt ansvar att sla diken, résen och strék samt for handikapparkering vid
Holens bystuga. Bystugan, som &gs av samfillighetsféreningen, nyttjas av Sérmedsjoéns byforening.
Det finns en tydlig ansvars- och ekonomisk fordelning mellan samfilligheten och byforeningen.
Samfillighetsforeningen borde gora som Sormedsjéns byforening, en plan for vilka behov som
behover prioriteras. Samfillighetsforeningen dger bystugan, byfdreningen nyttjar den och far intéikter
pd midsommarfirandet. En fraga till foreningen dr om handikapparkeringsplatserna borde bekostas av
byforeningen. Forslag; att anstkt belopp reduceras och stéd beviljas med 22 000 kr.

Sormedsjons byforening soker stdd for materialinkdp for att kunna bedriva verksamheter i byn, som
bidrar till byns attraktivitet; digitalkamera for att dokumentera foreningens olika projekt, material till
torradsvagn for att forvara material for olika evenemang och aktiviteter samt bordtennisbord for att
erbjuda ytterligare friskvardsaktiviteter. 2015 fick S6rmedsjon beviljat sin ansdkan av bygdemedel
fran Vattenledningsfonderna. Det var den enda forening som da fick anslag. 2015 fick féreningen
ocksa 25 000 kr till de 5 byarna for deras gemensamina byutvecklingsplan. I planen beskrivs olika
aktiviteter som ska goras i byn. En punkt i planen lyder: ”Byféreningen vidareutvecklas genom att
stiarka motet mellan ménniskor”. Néringslivskontoret beddmer att S6rmedsjéns byférening dirmed
blivit viil tillgodosedda och bor kunna genomfora stérre delen av de materialinksp till sin verksamhet,
som man tagit upp i ansékan om bygdemedel, av egna medel. Dérfor foreslas att bordtennisbord for
friskvard prioriteras.

Forslag; att ansokt belopp reduceras och stod beviljas med 6 000 kr,

Forening Sokt belopp Forslag att bevilja
Kalliora byférening 32 000 kr 32 000 kr

Orsa kommun 140 000 kr 131 000 kr
Hansjé bygdegardsfirening 24 000 kr 18 000 kr
Holen, Lunden, Kérgirde 47 060 kr 22 000 kr
samfillighetsftrening

Sormedsjons byforening 51 000 kr 6 000 kr

Totalt sokt belopp 294 000 kr 209 000 kr







BEGARAN OM YTTRANDE X

LANSSTYRELSEN 2016-03-06
DALARNAS LAN Dnr 208-2441-2016

Enheten f6r landsbygd och tillvaxt Orsa kommun

Michael Persson
Direktnt: 010 — 225 02 60
E-post: michael persson@lansstyrelsen.se

Bedomning och prioritering av ansokningar om medel fréan fonder for
bygdeavgifter (bygdemedel)

Linsstyrelsen oversinder hir for yttrande ans6kningar om bidrag ur fonder for bygdeavagifter i
er kommun.
Svar 6nskas sd snart detta har behandlats i nigot av era utskott, dock senast 2016-04-30. Svaret
ska skickas digitalt via mejl till undertecknad i form av ifylld excelfil (se bilaga 1) dir foljande ska
vara ifyllt for varje drende:

e kommunens prioritering, och

e kommunens motivering till priotitering.

I de fall diir det 4r relevant kan dven foljande fyllas i:
e kommunens forslag pa annat belopp 4n det sokta, och
o kommunens 6vriga kommentarer.

Bakgrund

For vissa vattenverksamheter betalar verksamhetsutovaren enligt vattendom en bygdeavgift (se
SFS 1998:812 och SFS 1998:928). Bygdeavgiften betalas étligen till linsstyrelsen i det lan dar
verksamheten huvudsakligen bedrivs. Lansstyrelsen forvaltar medlen i fonderna och handligger
och beslutar om bidrag frin dessa. Pengarna ska anvindas till investeringar for indamaél som
frimjar naringsliv eller service eller annat som i till nytta fér bygden.

I Dalarna annonseras vatje host 1 lokalpressen mojligheten att soka bidrag ur fonderna. Sista
ansokningsdatum 4r 31/12. Ansokningarna samlas kommunvis och skickas ut till kommunerna
for yttrande. Utifrin kommunernas prioriteringar med motiveringar och Linsstyrelsens egen
bedémning beslutas hur medlen ska fordelas. Avgorande f6r beslutet 4t bedémningen av
projektets allmannytta.

; gﬂr?
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ssof, handlaggar

1. Sammanstillning 6ver inkomna ansékningar och mall for yttrande
2. Kopior pi ansckningar

Postadress: 791 84 FALUN  Telefon: 010-225 00 00 Postgiro: 6 88 19-2 Org nr: 202100-2429
Besoksadress: Asgatan 38 Bankgiro: 5050-5858 E-post: dalarna@lansstyrelsen.se






Anldgga handikappramp pd bygdegarden Orsa
(fastigheten Hansjo 7:19)
Byggnation, renovering mm bathamn och badplats Orsa

Anskaffning av hjirtstartare Orsa
Reparation av den sddra spontvdggen i den vdstra Orsa
hamnbassdngen i Orsa bathamn

Digitalkamera, forradsvagn/-byggnad, Orsa
bordtennisbord

47,000

32,000
140,000

51,000



Hansjo Bygdegardsférening

Holen Lunden Kargardes
Samféllighetsforening
Kallmora Byférening

Orsa kommun, Fritids- och
servicekontoret
Sormedsjons Byforening

208-00037-2016

208-14501-2015

208-00027-2016
208-00034-2016

208-14504-2015
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Dokument nr: OK KS 2015/00150-5, 058

Kommunledningskontoret Kommunstyrelsen
Ann-Therese Albertsson

Riktlinjer for fordelning av bygdepeng fran vindkraft i Orsa
kommun

Sammanfattning av drendet

Begreppet bygdepeng borjade anvéindas nér den svenska vattenkraften byggdes ut.
Denna typ av bygdepeng ir reglerad i forordningen om bygdeavgifter SFS 1998:928
(numera kallad bygdemedel) medan bygdepengen kopplad till vindkraft &r en frivillig
tverenskommelse. Anda &r det relativt vanligt att vindkraftsbolag anvénder sig av avtal
for bygdepeng for att skapa goda relationer lokalt och &ven som en kompensation for
utnyttjandet av kommunens naturresurser.

Bygdepengen ska utgora minst 0,5 % av den samlade bruttoersittningen {6r den el som
vindkraften producerar. Bygdepengen ska anvindas till fraimjande av projekt eller
gemensamma anliiggningar som &r positiva fér den bygd dér kommersiell
vindkraftsproduktion etableras.

Beslutsunderlag

Till underlag for beslut om riktlinjer for fordelning av bygdepeng fran vindkraft ligger
avtal mellan vindkraftsbolaget OX2 och Orsa kommun och av Orsa kommun framtagna
kriterier for vad som ska vara stodbart samt vem som ska kunna s6ka bygdepeng.

Bygdepengen ska anvindas till projekt/dndamal som stimulerar naringslivsutveckling
och férsérjning i Orsa kommun. Utdelning av medel far ej gynna enbart enskild
kommersiell aktor utan att det finns ett mycket starkt allménintresse. Ledande kriterier
for fordelning ar 6kad sysselsittning, okat antal besdkare, 6kad inflyttning och stérkt
varumérke. Till Detta riknas inte vad som normalt ingar i kommunala &taganden.

Bygdepeng ska kunna anviindas som medfinansiering till bygdegérdar som stker medel
frén boverket till frimjande av projekt eller gemensamma anléggningar som #r positiva
for bygden.

Forslag till beslut
Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslds besluta i enlighet med framtagna kriterier,
skrivelse "Riktlinjer for férdelning av bygdepeng 2016-03-18”

Sandlista
Ann-Sofie Sund, foreningslots

Ann-Therese Albertsson
Kommunchef
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ORSA KOMMUN

Riktlinjer for fordelning av bygdepeng fran vindkraft

Inledning

Begreppet bygdepeng borjade anvéndas redan nér den svenska vattenkraften byggdes ut. Denna
typ av bygdepeng dr reglerad i forordningen om bygdeavgifter SFS 1998:928 (numera kallad
bygdemedel) medan bygdepengen kopplad till vindkraft ar en frivillig 6verenskommelse.

Anda &r det relativt vanligt att vindkraftsbolag anviinder sig av avtal for bygdepeng for att skapa
goda relationer lokalt.

S4 ar fallet med vindkraftsbolaget OX2, som uppfort och driver vindparken Méssingberget i
Orsa kommun.

Vindkraftsbolaget OX2 och Orsa kommun har genom avtal kommit 6verens om hanteringen av
den bygdepeng, som OX 2 skall utge till Orsa kommun enligt avtalade férutséttningar. Detta som
en kompensation for utnyttjandet av kommunens naturresurser.

Bygdepengen ska utgdra minst 0,5 % av den samlade bruttoersittningen for den el som
vindkraften producerar.

Kriterier for fordelning av bygdepeng fran vindkraft i Orsa kommun
Orsa kommun upprittar harmed riktlinjer for bygdepeng av vindkraftverk, som etableras pa Orsa
kommuns mark eller pd mark som har péverkan pa Orsa kommuns mark.

Bygdepeng ska prioriteras till verksamhet som drivs av bygdegards/bystugeféreningar,
byutvecklingsforeningar och andra féreningar i Orsa kommun till framjande av projekt eller
gemensamma anlaggningar som &r positiva for bygden. Kriterier att véiga in ska vara okad
attraktivitet, okad inflyttning och 6kat antal besékare. I den man sysselsittning kan hérledas i
ansokan ar det extra gynnsamt. Bygdepeng ska kunna anvéndas till investeringar, reparationer
och inkdp av material for att genomfora projektet. Storleken pé sokt belopp provas i férhallande
till hur ménga som far nytta av det.

Vem kan ansoka om bygdepeng

Foreningar och organisationer med anknytning till byutveckling kan soka bygdepeng, Maxbelopp
att soka dr 50 000 kr. Foreningar som erhéller bidrag fréin Orsa kommun ska visa att man i sin
verksamhet framjar jamstilldhet, att man arbetar mobbning- och drogférebyggande samt framjar
jamstilldhet. S6kanden maste vara en juridisk person.

Till ansokan:

- Beskrivning av projektet for vilket bygdepeng s6ks inklusive ekonomisk plan och
finansiering enligt blankett

- Bestyrkt protokollsutdrag eller annan liknande handling som visar féreningens beslut att
soka bidrag och vem som #r behdrig att féretrada foreningen

- Senaste drets verksamhets-, kassa- och revisionsherittelse



Hur beslut fattas

En representant frin kommunens enhet samhille/tillviixt och en representant fran byaradets
styrelse bereder ansékningarna och lagger forslag till fordelning till kommunstyrelsens
samhillsutskott, som ar beslutande organ. En provning sker fran fall till fall och nyttan och
betydelsen av det sokta stédet véigs in, Alla ansékningar konkuarrerar med varandra.

Hur man ansoker
Ansokan sker pa sarskild blankett som finns att skriva ut pd kommunens hemsida, orsa.se.
Blanketten géar ocksa att himta i kommunhuset, Sista anstkningsdag &r 31 mars varje &r.

Orsa den 18 mars 2016

Liselott Hansson Malmsten
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den 14 april 2016

Forslag pa Evenemangsavtal for Orsa Sportbilsfestival

Driver Academy avser att for andra aret i rad arrangera evenemanget Orsa Sportbilsfestival

den 1-3 juli 2016 i Orsa.

Evenemangets primdra malgrupp ar svenska sportbilsklubbar och sportbilsturister. Evenemangets
sekundira malgrupp &r lokal och regional befolkning och turister som finns i regionen.
Evenemanget samlade ca 1500 besdkare 2015.

Detta evenemangsavtal faststaller &tagandena mellan Orsa kommun och firman Driver Academy,
(Veronica Moraeus), som ar arrangor for Orsa Sportbilsfestival.

Parter

Orsa kommun "Kommunen” (org. nr. 212 000-2189), Box 23, 794 21 Orsa.

Driver Academy | ————  Veronica Moraeus som firmatecknare.

Ansvar och dtaganden f6r Orsa Sportbilsfestival (Driver Academy, Veronica Moraeus)

Driver Academy hyr Tallhed 2016-07-01-2016-07-03 enligt hyresavtal med Orsa kommun, se hilaga 1.
Hyreskostnad enligt hyresavtalet skall vara 10 000kr i hyra for evenemangsdagen samt

3000kr i dagshyra for "iordningstdllande” vilket for Sportbilsfestivalen innebar 3000kr i hyra for
fredag respektive séndag. Driver Academy skall ocksa enligt hyresavtalet hyra en hangar
"plathangaren” fér 5000kr enligt bifogat avtal.

Driver Academy bestéller maskinsopning av asfaltsbana och returbana for 5200kr enligt hyresavtalet.

Driver Academy hyr 2st toalettvagnar 1000kr/dag, for den 2 juli pa Tallhed.
Driver Academy aterlamnar de hyra toavagnarna stddade och tdmda, senast
mandagen den 4 juli 2016.

Driver Academy bestéller reklamtext pa infartstavlor norr och séder under och innan evenemanget
till en kostnad om 4000kr.

Sportbilsfestivalen ger Orsa kommun och Siljan turism maéjlighet att fritt bedriva egen
marknadsforing under evenemanget pa anvisad lamplig plats pa Tallhed.
Sportbhilsfestivalen ansvarar for att ge Orsa kommun och Siljan turism det tilltrdde som
behdvs for att bedriva denna marknadsforing.

Sporthilsfestivalen genomfor egen marknadsféring av Orsa kommun i samband med sin
marknadsféring av festivalen.

| fall ndgon betalning ska ske till Orsa kommun tillhanda skall den ske senast den 11 juli 2016.



Sportbilsfestivaten klimatkompenserar evenemanget med 5000kr till Orsa kommun.
berdknad pa en mingd om 448 bilar, ca 10kr/bil.

Driver Academy ansvarar for redovisning av evenemanget senast den 30 september 2016 till Orsa
kommun, vilket inbegriper redovisning av klimatkompensering.

Ansvar och dtagande for Orsa kommun

Orsa kommun, Eritids- och servicekontoret ansvarar forutom vad som framgar av hyresavtalet for
grasklippning inom parkering och utstéllningsomrade.

Orsa kommuns raddningstjdanst medverkar med egen utstélining under evenemanget.
Orsa kommun bidrar med 30400 kr | evenemangsstéd fran evenemangsbudgeten for att ticka

evenemangets kommunala kostnader och i utbyte mot de marknadsféringsmojligheter som
evenemanget ger till kommunen. Klimatkompenseringen &r ej inrdknad i stodet.

Avtalet &r uppréttat I tvd exemplar varav parterna tagit var sitt.

Orsa datuUM..inenns Orsa datum.... e,

..................................................................................

(For Orsa kommun) (For Driver Academy)

...........................

Namnfértydligande Namnf&rtydligande
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ORSA KOMNUN
Kommunledningskontoret

ORSA KOWMINUN |

KOMMUNSTVRELSEN
2016 -03- 1V

info we(b)

" Orsaden 17 mars 2016

Green Drive Region

Orsa kommun énskar att motta budkavlen som visar att vi iir medfinansifiver for

interegprojektet Green Drive Region,

Vi dnskar att budkavlen kommer till Orsa den 26 april pa eftermiddagen.

Forslag till program:

15.00 - 18.00 utstéllning och provkdrning av bilar med alternativa drivinedel och

information. Miljékontoret deltar med sin elbil for provkéiming,

16.30 Information till KSAU(kommunstyrelsens arbetsutskott) om GDR

17.00 Inbjuda media till néir kommunalradet Mikael Thalin signerar dokumentet att Orsa
kommun deltar i GDR,

Orsa kommun

y 2754

Mikael Thalin

Kommumnalyéd

Posladress Tolofon Fax E-post Bankglro Org.nr

Box 23 0250-55 21 00 vxl camilla.staberg@orsa.se 797-7200 212000-2189
794 21 Orsa 0250-55 21 10 Postgiro

Bestksadross 1242 60-1

Parkgalan 1






